Cena nalezyta.

Wychodzi po potudniu by waznych chwil nie zapomnie¢.
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160 lat kolel w Tarnowie

TARNOW — Dworzec kolejowy.

Gwizd, huk, kigby pary i dymu towarzyszy-
ty pojawieniu si¢ na tarnowskiej stacji kolejowe;j
pierwszego pociagu. To historyczne wydarzenie
miato miejsce w lutym 1856 roku, a pociagg ob-
stugiwat trase Krakoéw - Debica. Kilka lat weze-
$niej rozpoczeto przygotowania do budowy po-
faczenia kolejowego miedzy Krakowem a Lwo-
wem. W pierwszym etapie prac wybudowano
tory na odcinku miedzy Bochnig a Degbica, ale
pociagi rozpoczely kursowanie dopiero od mo-
mentu, gdy gotowe bylo potaczenie z Krako-
wem. Budowe kontynuowano przez kilka kolej-
nych lat i wreszcie od 1861 roku pociagi poko-
nywaty calg tras¢ Krakow - Lwow.

Owczesny Tarnow liczyt niespetna 30 tysie-
cy mieszkancéw. Byt mniejszy nie tylko od Kra-
kowa i Lwowa, ale réwniez od Przemysla. Roz-
woj kolei miat jednak przyczyni¢ si¢ i do roz-
woju miasta. Rozumieli to 6wcze$ni mieszkan-
cy, starajac si¢ o budowe kolejnych linii kolejo-
wych taczacych Tarnow ze $§wiatem. Prawie na-
tychmiast po uruchomieniu linii wehod - zachdd
wtadze Tarnowa podjety starania o budowe linii

kolejowej w kierunku potudniowym. W 1868
roku delegacja tarnowska z burmistrzem, jego
zastepca 1 biskupem dotarta przed oblicze cesa-
rza Franciszka Jozefa, by przekonywa¢ go o ko-
rzysciach ptynacych z budowy kolei. Najjasniej-
szego Pana nie udalo si¢ jednak przekonac i do-
piero w 20 lat po otwarciu linii kolejowej po-
migdzy Krakowem a Lwowem w sierpniu 1876
roku uruchomiono potaczenia kolejowe pomig-
dzy Tarnowem a Leluchowem.

Tarnowianie lobbowali rowniez na rzecz bu-
dowy potaczenia kolejowego Galicji z Krodle-
stwem Polskim. I ta kampania nie do konca przy-
niosta skutek, gdyz zdecydowano si¢ ostatecznie
na budowe linii Debica - Rozwadoéw, ale na po-
czatku XX wieku Tarndéw uzyskal rowniez pota-
czenie w kierunku potnocnym. Rzad Austro - We-
gier zdecydowal o budowie kolejnej linii komu-
nikacyjnej faczacej Galicje z zaborem rosyjskim
1 Warszawa. W 1905 roku rozpoczeto prace przy
budowie linii kolejowej do Szczucina, a 15 paz-
dziernika 1906 roku na liczaca 49 kilometréw tra-
s¢ wyruszyl pierwszy pociag. Podrdz ,,szczucin-

ka” trwata wowczas ponad dwie godziny, pociag
zatrzymywat sie na stacjach w Zabnie, Dabrowie
Tarnowskiej, Olesnie, Medrzechowie 1 Szczu-
cinie oraz na przystankach w Klikowej, Luko-
wej, Dabrowkach Brenskich i Delastowicach. To
mial by¢ dopiero poczatek, niestety wybuch woj-
ny przekreslit plany cesarsko - krolewskich mini-
stréw, a linia kolejowa Tarndw - Warszawa, via
Szczucin nie powstata nigdy.

Na poczatku XX wieku Tarnow byl juz waz-
nym weztem kolejowym. Stad projekt, by uru-
chomi¢ w miescie Warsztaty Naprawy Taboru
Kolejowego. Otwarto je w roku 1917. Poczat-
kowo zatrudnialy 50 pracownikow, ktorzy do-
konywali biezacych napraw na czterech torach
hali wagonowej. Nowy zaktad szybko si¢ jed-
nak rozwijal. Juz wroku 1923 zatrudniat ty-
sigc pracownikow. W okresie migdzywojennym
wiekszym zaktadem przemyslowym w Tarno-
wie byla jedynie Panstwowa Fabryka Zwigzkow
Azotowych. Na bazie warsztatow kolejowych
powstaty, w roku 1951, istniejace do dzisiaj Za-
ktady Mechaniczne ,,Tarnow”.
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Moglo sie zdarzyé, ze linia kolejowa do
Lwowa omine¢laby Tarnow. W pierwszym
projekcie trasa pociagéw prowadzi¢ miala
m.in. przez Le¢g Tarnowski, Pawezow i Lisia
Gore. Ostatecznie podjeto inng decyzje, nie
bez wplywu ,,czynnikéw wojskowych”, kto-
re chcialy mieé¢ lini¢ kolejowa, ulatwiajaca
ewentualna obrone¢ Galicji.

Wroku 1840 przedtozono pierwszy pro-
jekt budowy kolei z Bochni do Lwowa. Jej trasa
miala biec przez Partyn, przysidtek Leg Tarnow-
ski, Pawezow, Lisig Gore, Jodtoéwke do Czarne;.
W tej wersji omijataby Tarnow.

W nowej sytuacji politycznej, jaka

uksztattowata si¢ po wilaczeniu Rzeczypo-

Plany byly inne...

spolitej Krakowskiej do monarchii habsbur-
skiej w roku 1846, rzad wiedenski postano-
wit zbudowa¢ linie¢ kolejowa z Krakowa do
Lwowa. W 1850 roku rozpoczeto przygoto-
wania do tego przedsiewzigcia. Do 1853 roku
wybudowano odcinek Bochnia - Debica, jed-
nak bez polaczenia z Krakowem (wykonano
nasypy 1 inne roboty ziemne, ale nie utozo-
no toréw). Wybuch wojny krymskiej w 1853
roku izwigzane ztym napigcie w stosun-
kach austriacko-rosyjskich zmusity rzad ce-
sarza Franciszka Jozefa II do podjecia de-
cyzji o usprawnieniu komunikacji w Galicji.
Roboty przy tej linii podjeto ponownie w po-
towie wrze$nia 1854 roku. Przebiegaly one

R —
< -
Obwiesz {5 wermczenie.

Podpisana Dyrekeya ma zaszezyt podaé do ogolnej wiadomosei, 2e c. k.
kolej paistwowa od Tarnowa do granicy wegierskiej pod
Leluchowem zo stacyami: Tarnowem, Lowczowkiem- Pleéng, Tuchowem,
Gromnikiem, Boguniowicami-Ciezkowicami, Bobows, Grybowem, Ptaszkows, Ka-
mionky, Nowym-Sqezem, Starym -Sqcezem, Rytrem, Piwniczng, Zegiestowem i
Muszyng-Krynies, ddmia 18, Sierpnia 8536 r. do publicznego uzytku
oddang zostanie.

Rownoezesnie nastapi otwarcie ruchu na wegierskiej przestrzeni od
granicy do Orlowa.

Wezystkie stacye bedy tak dla przewozn osob, pakunkow i przesylek po-
spiesznych, jakotez i dla transportu towarow otwarte; dla tych transportow sq
i flwazne przepisy regulaminu ruchu z dnia 1 lipea 1874 r. i taryf znajdujseych
i §lsi¢ do przejrzenia na stacyach.

Rozklad jazdy dla pocingow przeznaczonych do przewoza osob juz zostal
i Nogloszony, a dotyczace plakaty znsjdujy sie na kazdej stacyi Tarnowsko- Lelu-
' §lchowskiej kolei, jakotez i na wiekszych stacyach sasiednich kolei.

Wieden, w Sierpniu 1876 roku,

0d Dyrekcyi Iéj weg.-galic. kolei Zelaznéj

! §ljako prowadzicej ruch na e k. kolei panstwowej Tarnowsko-Leluchowskiéj i na
przestrzeni do granicy wegierskiej do Orlowa,
jmm&nsgqul
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w btyskawicznym tempie dzieki zatrudnieniu
12 tysiecy zoinierzy. Prace trwaly nieprze-
rwanie nawet podczas ostrej zimy i zostaty
ukonczone po 11 miesigcach. Probna jazda
pociggu z Krakowa do D¢bicy odbyta si¢ 15
pazdziernika 1855 roku. P6zng jesienig tegoz
roku linia kolejowa Krakow - Bochnia - Tar-
now - De¢bica byta gotowa do eksploatacji.

W maju roku 1855 krakowski ,,Czas” pi-
sat: (...) Widocznie i bardzo szybko postepu-
ja, 500 do 1000 ludzi pracuje codziennie oko-
to wykonczenia dworca kolei zelaznej w Tar-
nowie: budynek do przyjmowania podroznych
i budynek do umieszczania wagonow sq juz na
ukonczeniu i za kilkanascie dni bedq zupetnie
gotowe. W Rzedzinie i Woli Rzedzinskiej juz na
przestrzeni milowej szyny utozone, a w tym ty-
godniu ma sie¢ rozpoczqc¢ uktadanie szyn koto
Dunajca...

Ku wygodzie podroznych

Oddany do uzytku w roku 1910 dworzec
kolejowy byl trzecim wybudowanym w Tar-
nowie. Decyzja o budowie nowego dworca
podyktowana zostala rosnaca liczba podroz-
nych. Wzorowany na lwowskim, byl nie tylko
dwa razy wiekszy niz poprzedni, ale i bardzo
na 6wczesne czasy nowoczesny.

Obecny budynek dworca kolejowego w Tar-
nowie jest trzecim zkolei. Pierwszy otwar-
to wraz z uruchomieniem linii kolejowej, shu-
zyl podroznym przez kilka lat, ale od poczatku
uznawany byl za prowizoryczny i tymczasowy.
Budowg statego dworca kolejowego rozpoczeto
w roku 1860. Byt to parterowy budynek z wej-
$ciem od strony podjazdu i wiatg od strony to-
réw. Sktadat si¢ z przedsionka, westybulu z ka-
sami, z oddzielnych poczekalni dla trzech klas
pasazerskich 1irestauracji. Ponadto w obrgbie
dworca znajdowaty si¢: kasa bagazowa, biuro
pocztowe, pomieszczenia stuzbowe kolei 1 biu-
ro zawiadowcy. Poza dworcem na stacji wybu-
dowano prostokatng lokomotywowni¢ na osiem
maszyn, wagonowni¢, magazyn, stacj¢ wodng
z pompa parowa 1 warsztaty. W przeciwienstwie
do obecnego uktadu budynku nie mozna byto
wowczas przej$¢ z holu na peron, w tym celu
konieczne bylo przej$cie przez jedng z trzech
poczekalni.

Rosnaca liczba podroznych wymusita decy-
zje o budowie nowego dworca. Rozpoczeto ja

w 1906 roku, ukonczono w 1910. Nowy dwo-
rzec, wzorowany na lwowskim, byt prawie dwu-
krotnie wigkszy niz poprzedni, wowczas takze
pojawily si¢ wiaty nad peronem drugim oraz,
arcy - na dwczesne czasy - nowoczesny, tunel
laczacy perony. Po zakonczeniu budowy hale
dworcowa ozdobiono 10 obrazami autorstwa
Edmunda Cieckiewicza.

W tygodniku ,,Pogon” z 27 listopada 1910
roku pisano:

Nowy Dworzec Kolejowy w Tarnowie

Nareszcie - po kilku latach prawdziwej
meki zarowno personelu kolejowego, jak prze-
jezdzajgcej Publicznosci, doczekalismy sie no-
wego dworca kolejowego, ktorego otwarcie
odbylo si¢ bardzo uroczyscie we czwartek d.
24 bm.

W pieknie przystrojonym westybulu zebra-
li si¢ liczni przedstawiciele wiadz rzgdowych
i autonomicznych, duchownych i swieckich, po-
stowie do Rady panstwa i Sejmu, delegaci in-
stytucji miejscowych i przedstawiciele miejsco-

0-1910

-
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Zlowrogim zwiastunem zblizajacej si¢
wojny byl zamach bombowy na dworcu
w Tarnowie w dniu 28 sierpnia 1939 roku.
Smieré poniosto 20 0séb, 35 zostalo rannych.
Zamach byl dzielem niemieckich dywersan-
tow, a jego bezposredni wykonawca zostal
zatrzymany.

28 sierpnia 1939 roku o godzinie 23.18 gma-
chem dworca kolejowego w Tarnowie wstrzg-
sngl potezny wybuch. W przechowalni baga-
zu eksplodowata bomba zegarowa. W wyniku
eksplozji zgingto 20 oséb. Rannych zostato ko-
lejnych 35. Czg$¢ dworca ulegla zniszczeniu.
Os$miominutowe opo6znienie pociggu z Krako-
wa sprawilo, ze na dworcu bylo mniej 0so6b niz
spodziewali si¢ zamachowcy. Ponadto kilka mi-
nut przed zamachem odjechat ze stacji wojsko-
wy transport.

Wybuch ten byt zlowrogim zwiastunem
zblizajacej si¢ wojny. Eksplozja na tarnowskim
dworcu kolejowym byta wynikiem akcji dywer-
syjnej, zorganizowanej przez wywiad niemiecki.
Bezposrednim wykonawca zadania byt Antoni
Guzy, mieszkaniec Bielska. Urodzil si¢ w mie-
szanym malzenstwie — matka byta Niemka, oj-
ciec Polakiem.

Materiaty wybuchowe zostaly przemyco-
ne z Niemiec. 28 sierpnia Guzy przywiozt je do
Tarnowa w walizce 1 ztozyl w przechowalni ba-

Nazwiska zidentyfikowanych ofiar zamachu:
1. Stanistaw Nalepa

2. Wiadystaw Wrobel

3. Stanistaw Bejski

4. Adam Para

5. Jozef Dudek

6. Bojm Izael Pinkwas

7. Wihadystaw Biewiasz

8. Rozalia Postawa

9. Jézef Ryguta

10. Stanistawa Kotowska

11. Leibisch Gelernter

12. Janina Ziaja

13. Michat Biernat

14. Jan Czaja

15. Sura Ryn

16. Wiadystaw Kudela

Zwlok czterech osob nie udalo si¢ zidentyfi-
kowac.
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gazu. 1 wrzesnia zostal on tymczasowo aresz-
towany, a po rozpoczgciu wojny wywieziony
z Tarnowa 1 jego dalsze losy pozostaja nieznane.

Terrorystyczne akcje niemieckie na zie-
miach polskich tuz przed wybuchem wojny mia-
ly na celu wywotanie paniki wsrdd ludnosci cy-

Wojna zaczeta sie w Tarnowie

wilnej oraz dezorganizowanie akcji mobilizacyj-
nej wojska. Pierwszymi ofiarami zbliZajacej si¢
wojny staly si¢ osoby, ktore oczekiwatly na po-
cigg. To poczatek listy ofiar II wojny $wiatowej,
na ktorej znalazto si¢ 50 milionow istnien ludz-
kich.

wego personelu kolejowego, azeby uczestni-
czy¢ w uroczystosci poswigcenia, ktorego do-
konat Najpierw - Ks. Biskup tarnowski Dr Wa-
tega, w asystencji ks. Dr. Dutkiewicza, rektora
Seminarium Duchownego i ks. Tyczkowskiego,
superyora Ksiezy Misjonarzy. W zastegpstwie
ministra kolejowego, ktory z powodu otwar-
cia w tymze dniu sesji Rady panstwa, przyje-
cha¢ nie mogt, przybyli: szef sekcji Kosinski
i wice sekretarz minister Dr Leopold Starzew-
ski, a w zastepstwie namiestnika radca Usty-
anowski. Wladze wojskowe reprezentowat gen.
Ziegler, Krakowskq Izbe handlowg prezes Dat-
tner, krajowe wtadze kolejowe: dyr. kolei radca
dworu Zborowski, wicedyrektor Jasinski, st. in-

Dworzec kolejowy = Bahnho

spektor May watd. Rappaport, Dr M, Starzew-
ski, insp. Saller, Winkler, Cyprian, sekr. prezyd.
Dr Spitzer, insp Kaiser, Moldauer i Jana, na-
czelnik stacyi w Tarnowie.

Procz tego przybyli: JW. Ks. inf. Walczynski,
marszatek powiatu i poset do Rady panstwa ks.
Dr Zygulinski, poset Dr. Battaglia, burmistrz m.
N. Sqgcza Barbacki i poset sejmowy Witos.

Rada m. Tarnowa stangla in corpore
z burmistrzem Dr. Tertilem, — c. k. Staro-
sta radca Nam. Reiner z naczelnikami wtadz
panstwowych,— dyrektorowie szkot srednich:
Trochanowski, Dr Leniek i Jaglarz, a wresz-
cie reprezentanci personelu wykonawczego,
budowy.

Przeprowadzony w uroczystej asyscie do
prowizorycznego oltarzyka, stanowigcego za-
razem mownice, dopetnit ks. Biskup Walega po-
Swiecenia hali, potem w odniostych stowach
przemowit o znaczeniu i przeznaczeniu nowego
gmachu, wyrazajgc publicznie uznanie swe dla
miejscowego personelu kolejowego.

Nastepnie zabrat gtos burmistrz Dr Tertil,
a zwracajgc uwage na ogolne znaczenie nowe-
go dworca w Tarnowie, zlozyt podziekowanie
postowi Battaglii za gorliwe zabiegi u wladz,
a przedstawicielom wiadz, tj. ministrowi kole-
jowemu, szefowi sekcji Kosinskiemu i radcom
dworu Horoszkiewiczowi i Dr Zborowskiemu,
ktory z niezwykiq energiq i gorliwoscig budowe
te do skutku doprowadzit, serdeczne podzigko-
wanie.

Zwrocony do p. insp. Jany, jako przedstawi-
ciela miejscowego zarzqdu slacyi, wyrazit bur-
mistrz imieniem miasta Zyczenie, azeby szlachet-
ne mysli inicjatorow i wykonawcow tego epoko-
wego dziela ziscily sie w calej peini, co tem fa-
twiej wobec nowych urzqdzen miejskich spetnic¢
sie moze.

Wzniesiony przezen okrzyk na czes¢ wiel-
kodusznego Monarchy, powtdrzono z zapa-
tem, nastepnie zabrat glos szef sekcji Kosin-
ski, ktory oddajgc dworzec imieniem ministra
do publicznego uzytku, podziekowal zarazem
Dr Zborowskiemu. za troskliwe czuwanie nad
przeprowadzeniem budowy, — zakonczyto zas
uroczystos¢ przemowienie Dr Battaglii na te-
mat ekonomicznego podniesienia miasta przez
inwestycje.
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W roku 2010, w setng rocznice urucho-
mienia, tarnowski dworzec kolejowy otwar-
to po generalnym remoncie. Prace trwa-
ly blisko trzy lata. Ich efektem bylo nie tyl-
ko dostosowanie budynku do wspélczesnych
standardow obslugi pasazerow, ale i odtwo-
rzenie oryginalnej architektury dworca.

13 listopada 2010 roku liczacy 100 lat tar-
nowski dworzec kolejowy przezyt swoje po-
nownie narodziny. Budynek otwarto po gene-
ralnym remoncie.

Wymieniono podtogi, instalacj¢ elektrycz-
ng, wodno-kanalizacyjng 1 teletechniczng. Od-
nowiono elewacje budynku i jego wnetrze. Wy-
remontowano dach, stropy, pomieszczenia kas
biletowych, korytarze, poczekalnie dla podroz-
nych. Prace nie ominety rowniez fundamentow,
ktore trzeba byto wzmocnic.

Glownym celem tej modernizacji byto od-
tworzenie oryginalnej architektury tarnowskie-
go dworca oraz dostosowanie do wspotcze-
snych standardow obstugi pasazerow.

Prawie trzy lata trwaly prace architektow,
budowlancow, kolejarzy, konserwatoréw za-
bytkow 1 artystow plastykow przy renowa-
cji dworca. Jej koszt wyniost 42 miliony zlo-
tych. Biuro rzecznika PKP S.A. podato, ze tyl-
ko w 2010 roku do rewitalizacji dworca w Tar-
nowie zuzyto 130 metrow szesciennych beto-
nu, ponad 20 ton konstrukcji stalowych, dwa
kilometry kabli, 177 ton tynku, ponad 3300 li-
trow farb, 50 ton cementu i... niemal 400 kilo-
gramow gwozdzi.

Przewoz 0sob odbywa sie wedtug z gory uto-
zonego rozktadu jazdy, ktory oznacza rowniez ka-
tegorie pociggu irodzaj wozu. Bilety sprzeda-
Jje sig w mniejszych stacjach przez pol godziny,
a w wigkszych przez jedng godzing przed odej-
Sciem pociggu. Na biletach oznaczone sq: stacja
wyjsScia i stacja, do ktorej bilet jest wazny, klasa
i cena jazdy ...

Poczekalnie muszg by¢ otwarte najpozniej
godzine przed odjazdem pociggu. Wstep do nich
wolny tylko za okazaniem biletu jazdy lub biletu
wstepu na dworzec kolejowy. Z biletem klasy 111
wstep do poczekalni klasy Ii Il zabroniony. Bez
biletu jazdy do wagonu siadac nie wolno...

Zaniedbanie pociqgu, podroziny, ktory nie
wsiada na czas, tak Ze pocigg go odjechat, nie
moze zZgdac¢ zwrotu pieniedzy za optacony juz bi-
let ... Przerwa jazdy do 50 km nie jest dozwolo-
ng ... Przejscie do przedziatu wyzszej klasy lub
do pociggu pospiesznego wymaga doptaty za dal-
szq jazde ...

Kontrola biletow. Bilet jazdy musi by¢ pokaza-
ny przy wejsciu do poczekalni, na peron przy wsia-
daniu do pociggu iw kazdej chwili podczas jaz-
dy... Szkoda wyrzgdzona w pociggu musi by¢ na-
tychmiast zaplacona wedlug osobnej taryfy. Za pa-
kunek reczny nie pobiera sie zadnej nalezytosci, ale
zarzqd wcale nie odpowiada, jezeli zostanie uszko-
dzony lub zagubiony...

Wyciag z Przepisow Kolejowych dla przewozu
0s0b 1 pakunkow na zasadzie taryfy. 1 wrzesnia 1895

Szczegodlng uwage poswigcono odnowieniu
zabytkowych freskow, malowidet i elementéw
rzezbiarskich. Wymianie i renowacji poddano
takze okna, drzwi i parapety. Z okazji stulecia
tarnowskiego dworca Zarzad PKP S.A. ufundo-
wal dwa wspotczesne, wielkoformatowe obra-
zy o tematyce nawiazujacej do projektow Ed-
munda Cieczkiewicza. Wykonatl je bieszczadz-
ki artysta malarz Tomasz Zyto-Zmijewski.

Tarnowski dworzec odrestaurowano, ale
jednoczesnie nalezycie przystosowano do ob-
stugi podréznych. W budynku funkcjonuje
szes¢ kas biletowych, poczekalnia dla pasaze-

Drugie narodziny stulatka

roéw, skrytki bagazowe i nowoczesny system in-
formacji wizualnej. Toalety sa przystosowane
takze dla potrzeb os6b niepelnosprawnych.

Réwniez na zewnatrz gmach wyglada
szczegolnie efektownie. Nie tylko ze wzgledu
na nowa elewacje, ale gléwnie za sprawg ory-
ginalnej iluminacji catego dworca i1 jego oto-
czenia. Metamorfozie ulegt tez plac przed bu-
dynkiem. Polozono nowa nawierzchni¢ z kost-
ki porfirowej i bazaltowej. Wieczorami i noca
plac dworcowy rozswietlaja stylowe lampy
oswietleniowe. Caly budynek jest monitorowa-
ny, zarowno w $rodku, jak i na zewnatrz.

Godsiny nocne od 8 godz, wieczér do 6 gods. rano sg liniami ozarnymi oznaczone.

Kolej panstwowa — TARNOW STROZE

Migsz.| Osob. | Osob. Osob. [Miesz. | Osob.

STACYE 4”4 420 | 416 STACYE 413 456 | 455
I--1II I III 'T—II1.! I—ITLI1I—-TIL'I—III.

TABNOW . . od.[|] 4%¢ 10°7 [ 297 || StrdZe od.[[ 9% [ [6"7 gsor
Yiowezd wek Pleéna l")"l 1022 219 || Bobowa . I 100! 524 10'?
Tuchdw . 559 1044 23¢ || Bogoniowice Clq7km\ 10 64! 10"
Gromnik . 6\ 119 253 | Gromnik 10?7 59 1140
Bogoniowice ClQil\ow gas | R 80! ¥ Tuchdw t 1043 ¢ i 112¢
Bobowa . 707 1130 8" || Zowezéwek Plogna || 1104 gy ] 15%
Stréze VPR T 1118 B TARNOW 117 ! e {215

Rozktad jazdy z 1889 roku

]‘améw-vw

A

II. k1. Poeciag osobowy
K150

61376

Bilet z okresu migdzywojennego

Pieczeé okolicznosciowa
z okazji 150-lecia kolei

Bilet z lat osiemdziesigtych
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